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La mobilité transforme le paysage

Place aux petites reines!

Le vélo va-t-il
faconner laville du
futur?

Héloise Gailing SIA Vaud

e 23 septembre dernier, la

majorité du peuple suisse

etl'unanimité des cantons

ont choisi d’inscrire les

voies cyclables dans la
Constitution, au méme titre que les
chemins et sentiers pédestres. Au-
dela d’un engagement financier dela
Confédération, cette décision mar-
que une évolution de la société, et
donc du paysage suisse.

Depuis son apparition, au début
du XXe siécle, la voiture a fagconné la
villejusqu’a occuper plus de la moitié
de I'espace public dans certaines ag-
glomérations. L’omniprésence de
P'automobile dans nos rues s’est impo-
sée progressivement pour devenir la
norme: rues profilées autour d’une
chaussée elle-méme bordée de voitu-
res stationnées, voies rapides sur les
trajets les plus directs, places publi-
ques transformées en parking... La
mobilité rapide a méme repro-
grammé le territoire en facilitantI'éta-
lement urbain etle développement de
zones industrielles ou commerciales
accessibles uniquement en voiture.

Si cette tendance ralentit depuis
plusieurs décennies, I’'automobile ré-
gne encore dans nos rues, avec les
nuisances qui ’accompagnent comme
le bruit ou la pollution. Pourtant, il
n’est plus question de I'opposer farou-
chement aux autres modes de trans-
port mais de faire évoluer son utilisa-
tion. ’heure est au compromis et au
partage grace a I'amélioration des ré-
seaux de transports publics, I'affecta-
tion piétonne des centres-villes, la
multiplication d’alternatives telles le
car sharing ou encore la promotion
des mobilités douces comme le vélo.

Dés lors, peut-on imaginer que, a
Pinstar de I’'automobile au XXe siécle,
le vélo fagonne la ville du futur?

Repenser le réseau

Lasituation la plus fréquente consiste
a faire cohabiter voitures et vélos en
dessinant, silalargeur delaruele per-
met, une bande cyclable en bordure
de chaussée ou dans les voies de bus.
Cette solution, simple et économique,
ne permet toutefois pas de créer des
trajets cyclables continus ni de réduire
réellement les risques d’accidents.
Alors que le nombre d’automobilistes,

de motocyclistes et de piétons blessés
oudécédéslors d’accidents delaroute
a diminué de 34% depuis 2000, celui
des cyclistes a augmenté de 27%.

Une nouvelle approche estdoncen
train de se développer, visant a sépa-
rer les modes de transportet repenser
I’ensemble du réseau. Il s’agit d’ex-
clure les voitures de certains axes ou
d’en créer de nouveaux pour les vélos,
mieux adaptés aleur vitesse - la place
duvéloélectrique restant a définir - et
a la topographie suisse. Car pour en-
courager un maximum de personnes
a se déplacer a bicyclette, il faut que
ces trajets soient agréables, sécurisés,
rapides, etaccessibles aux cyclistesles
moins sportifs.

En paralléle, I'utilisation croissante
du vélo dans les trajets quotidiens
prend forme physiquement dans les
agglomérations. Des équipements
comme des stations de gonflage ou des
places de stationnement viennent
ponctuer nos rues; des vélos en libre-
service sont mis a disposition et de
nombreuses gares proposent des vé-
lostations sécurisées avec parfois un
service de réparation ou de vente d’ac-
cessoires. Plus que du mobilier ur-
bain, il s’agit de véritables infrastructu-
resa intégrer par les professionnels de
I’environnement bati au sein de leurs
projets grace a une réflexion sur les
formes et les matériaux.

Au-dela des constructions directe-
ment liées aux mobilités douces, on
peut penser que, a terme, c’est 'amé-
nagement du territoire qui sera trans-
formé par cet essor: déplacements
pendulaires réduits, multiplication des
voies vertes, augmentation du com-
merce de proximité, rapprochement
des lieux d’habitation et des lieux de
travail, etc. Et puisqu’une voiture oc-
cupe la place de 5 a 10 vélos, peut-on
déja imaginer comment nous allons
occuper cet espace public reconquis?

L]
Conférence-débat

Une ville virile? La ville faite par et
pour les hommes? Un débat pour
prendre conscience des effets que le
genre peut avoir sur nos expériences
urbaines quotidiennes, une invitation
ainterroger nos concepts et notre
pratique.

Lundi 10 décembre 2018 218 h 30 au
Forum d’architecture, av. Villamont 4,
Lausanne.

Entrée libre.

Infos: www.vd.sia.ch/urbanites

La tranchée du Languedoc, premiere etape
d'une voie verte le long des voies CFF
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® La tranchée du Languedoc est un
aménagement pour piétons et vélos
congu pour qu’on puisse le
parcourir seul en toute sécurité.
Située entre le carrefour de Sévelin
etle pont Marc-Dufour, elle est le
premier jalon symbolique d’'un

itinéraire s’étendant a terme de
Lutry a Saint-Prex. Faible en
dénivelé, cette voie dite verte séduit
tant par sa fluidité et le gain de
temps pour les vélos que par le
confort et la sécurité qu’elle procure
aux piétons et les usagers. N.M.

Vélostation de la gare a Vevey

Maitré de Pouvrage: Commune de Vevey; architecte: Alain Wolff

architectes; ingénieur structure: MCR & ASSOCI€S. aLaN woLFF ARCHITECTES

® La Vélostation s’insére sous le
couvert du quai désaffecté de la
poste de Vevey. Une structure
métallique légére, fixée en bordure
de dalle, définit son périmétre. Elle
se replie vers I'intérieur dans sa
partie haute, afin de former un
couvert protégeant de la pluie
battante. Une résille métallique
ajourée est tendue sur ce

«squelette», permettant une
transparence visuelle, tout en
protégeant le parking des
intrusions. Ce dispositif constitue
une forme en 3 dimensions a
I’expression homogéne, alors que
la brillance du métal offre une
richesse et une variation constante
de reflets tout au long de la
journée. AW



